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MODERNIZACION PUERTO BUENOS AIRES

El presente tiene por objeto analizar las obras necesarias para la
Modernizaciéon de Puerto Buenos Aires, la cual contempla contar con dos
terminales de contenedores que cuenten con muelles corridos de mas de 800 m
de longitud y superficie operativa adecuada a la capacidad de operacion que
posibilita contar con dichos muelles.

La primer terminal de contenedores se trata de la denominada Terminal
Interior, la cual estara constituida por la superficie de los Espigones 3°, 4° y 5° (sin
incluir la superficie utilizada por la Central Eléctrica Nuevo Puerto) y el espejo de
agua de las Darsenas C y D. Asimismo se estima dar permiso de uso de la
superficie del Espigdén 2° y el Espejo de agua de la Darsena B a dicha terminal.

La segunda terminal de contenedores se trata de la denominada Terminal
Exterior, la cual se materializara sobre el Rio de La Plata mediante superficie
rellenada, avanzando hacia el Este a partir del Extremo Este del 6° Espigon.

Planta General de Obras de Ampliacion de Puerto Buenos Aires
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Las obras analizadas en el presente desarrollo son las que se indican a
continuacion:

o Terminal Exterior

Escollera al Norte del 6° Espigon

Continuacién de Escollera al Norte del 6° Espigon

Escollera de Cierre del Nuevo Relleno al Norte del 6° Espigdn
Relleno al Norte del 6° Espigon

Pavimentacion del Nuevo Relleno

Obra de Cierre Sur del Nuevo Relleno

Nueva Obra de Abrigo

Remocién Parcial del Tablestacado existente frente al 5° Espigdén
Recorte parcial de la Escollera existente

o Terminal Interior

Demolicién de Silos de TERBASA

Muelle sobre cabecera de 4° Espigon

Cierre de Darsena "D"

Muelle en Cabecera de 5° Espigon y Cierre de Darsena "D"
Alternativa de Muelle de 35 m en Cabecera de 5° Espigén

o Obras Vinculadas al Reordenamiento Vial

Cierre de Darsena "F"

Pavimentacion del Relleno existente en el 6° Espigdn
Pavimentacion de Avenida Edison

Apertura Calle Interna

Enlace Ferroviario
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A. OBRAS TERMINAL EXTERIOR:

La obras a continuacion descriptas tienen por objeto la ampliacién del
Puerto Buenos Aires a partir de rellenos hacia el Rio de La Plata hacia el Norte del
6° Espigdn, que permitan la generacién de una Nueva Terminal de Contenedores
con al menos dos postas de atraque para buques New Panamax.

Planta General de Obras en Terminal Exte;ior

A fin de lograr la superficie operativa para la nueva Terminal de
Contenedores, se prevé el avance sobre el Rio de La Plata mediante material de
relleno, logrando una superficie aproximada de 86 hectareas.

El relleno se extendera desde la cabecera de Escollera construida al Norte
del 6° Espigdn hacia el Este, confinado mediante obras que cumpliran la funcion
de contencion de suelos y defensa de costas, a fin de optimizar el ritmo de avance
de la obra, y la proteccién del material frente al oleaje y marea.

Se estima que parte del relleno estara compuesto por material aportado por
la construccién de la trinchera del Paseo del Bajo y material de aporte proveniente
de las obras comprendidas en la Ciudad de Buenos Aires principalmente.
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1. ESCOLLERA AL NORTE DEL 6° ESPIGON

La obra consiste en continuar la obra de abrigo de materiales sueltos,
comenzada con la obra "Construccion de Defensa de Costa, Puente y Cabecera
de Escollera en el Relleno al Norte del 6° Espigdén - Puerto Buenos Aires", en 500
metros, la cual estara constituida por tres tramos, el inicial de 100 metros en
direcciéon Norte en forma paralela a la defensa de costas construida, luego se
realizara una curva de 50 metros de longitud (con un radio aproximado de 45
metros) desde el extremo mencionado hasta la direccién coincidente con la
prolongacion de la defensa de costa del relleno del 6to espigdn (direccion Este),
para continuar en unos 350 metros en esta direccion hasta la ubicacién del morro.

e Pa N
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Planta General de Escollera al Norte del 6° Espigon

El objetivo es generar una zona de aguas calmas para el relleno de 5
hectareas para expansion portuaria. Para poder lograr la misma se utilizaran unas
114.300 toneladas de piedra, distribuidos en 48.400 toneladas de piedra de pie de
proteccion y piedra de nucleo y 65.900 toneladas de piedra para coraza y
subcapa, segun el esquema que se acompana a continuacion.
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Esquema de Escollera

2. CONTINUACION DE ESCOLLERA AL NORTE DEL 6° ESPIGON

El objeto de esta obra es continuar la obra de abrigo de materiales sueltos,
comenzada con la obra "Escollera al Norte del 6° Espigon - Puerto Buenos Aires",
de 500 metros, actualmente en ejecucion.

La misma estara constituida por tres tramos, el inicial de 100 metros en
direccion Noreste en forma perpendicular al doble tablestacado metalico existente,
luego se realizara una curva de 50 metros de longitud (con un radio aproximado
de 45 metros) desde el extremo mencionado hasta la direccién coincidente con la
prolongacion de la defensa de costa del relleno del 6to espigdn (direccion Este),
para continuar en unos 350 metros en esta direccion hasta la ubicacién del morro.
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Plahta General de la Obra de Es'bolieré deﬂ800 m

Para la construccion de la misma se estima utilizar unos 174.000 toneladas
de piedra, distribuidos en 89.500 toneladas de piedra de pie de proteccion y piedra
de nucleo y 84.500 toneladas de piedra para coraza y subcapa,

3. ESCOLLERA DE CIERRE DEL NUEVO RELLENO AL NORTE DEL 6°
ESPIGON

El objeto de esta obra es delimitar el Nuevo relleno, dando continuacion a la
obra de abrigo de materiales sueltos, comenzada con la obra "Escollera al Norte
del 6° Espigon - Puerto Buenos Aires", de 500 m y su continuacién de 800 m.

La misma estara constituida por tres tramos, el inicial de 505 metros
manteniendo la direccién de la construida previamente, luego se realizara una

curva a 90° de 156 metros de longitud (con un radio aproximado de 200 metros),
para continuar en unos 525 metros en esta direccion hasta la vinculacién con la
obra de Cierre Sur del Nuevo Relleno.

Se estima que unos 325 m aprox. del extremo Norte del tercer tramo, como
asi también los 156 m de la curva pordran ser materializados como proteccion de

costa en lugar de escollera (sin nucleo y sin coraza del lado interior) disminuyendo

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
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considerablemente el costo de la obra, dado que el oleaje proveniente del Noreste
es de menor consideracion que los provenientes del Norte y Este. Esto queda
sujeto a los estudios a realizar para el Proyecto Ejecutivo.

Planta General de la Obra de Abrigo Cierre del nuevo relleno

4, OBRA DE CIERRE SUR DEL NUEVO RELLENO

Una de las principales obras a realizar para materializar la nueva Terminal
de Contenedores en el relleno futuro, sera la pantalla de contencién de suelos que
lo delimitara en la margen Sur. Esta pantalla ademas de cumplir la funcién de
contencion de suelos, debe facilitar la construccién de un muelle para la atencion
de buques New Panamax, con calado a pie de muelle de -12.00 (referido al cero
del Riachuelo).

En funcion de los usos estimados para la obra, se propone la

materializacion de la misma mediante un doble tablestacado atensorado con
tablestacas del tipo combiwall.

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
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La obra debe permitir una cota de Dragado a pie de la pantalla de 20 pies
(6,10 m) en el lado agua, considerando una sobrecarga de uso de 4 t/m2 sobre la
misma y el relleno posterior.

La ejecucion de la obra se realizara a partir del tablestacado existente frente
al 5° Espigén, desplazada en 85m aprox. de la proyeccién del muelle Norte de
Darsena E, en direccién Este en 1330m aprox.

Obra para contencioén de suelos de relleno

A modo preliminar se propone un doble tablestacado con separacion de
15.00 m, atensorado mediante dos lineas de tensores ubicados a cota +3.00 y +/-
0.00 respecto al cero del Riachuelo.

La pantalla de tablestacas lado Puerto se alineara en su cota superior
mediante una viga de coronamiento de hormigon armado, de al menos 0.5 m de
ancho y 0.75m de alto, a fin de rectificar la terminaciéon de la pantalla que dara
vinculacion al futuro muelle sobre pilotes. Esta viga de coronamiento tendra su
cota superior en +4.50, permitiendo sobre la misma la pavimentacion de la retro
area del muelle, alcanzandose de esta manera la cota de +4.75m final.

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
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Asimismo la pantalla de tablestacas lado Relleno tendra cota superior en
+4.00m permitiendo el relleno de Base, Sub-base y carpeta de rodamiento del
pavimento de la retro area de muelle.

Tanto la pantalla lado Puerto como la pantalla lado Relleno estaran
conformadas por Tablestacas del tipo combiwall de acero S355 y maddulo
resistente 7.700 cm3/m aprox., estimandose como cota de punta para ambas
pantallas -20.00 m respecto al cero del Riachuelo, quedando estos valores sujetos
a nuevos estudios de suelo y Proyecto Ejecutivo.

Los tensores estaran vinculados a las tablestacas mediante una placa de
anclaje unida a una viga de arriostramiento que repartira la carga de las
tablestacas a los tensores de manera uniforme. Las vigas de arriostramiento
estaran compuestas por dos perfiles metalicos del tipo UPN a definir en el
Proyecto Ejecutivo.

La separacion de los tensores se estima de 2.00 m aprox. con una
capacidad de carga minima a la traccion de 60 t, lo que debera verificarse en el
Proyecto Ejecutivo.

A los fines de disminuir el dafio frente a un siniestro en la estructura se
propone la generacion de cierres transversales a las pantallas principales cada 30
m aprox., mediante tablestacas de menor mddulo resistente, generando recintos
que permitan tanto el relleno de los mismos a medida que avanza la obra, como la
focalizacion del dafio en un unico recinto en caso de siniestro.
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o
Limos y Arcillas U0
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Limos Cementados
Profundidad de tablestacas a -20.00
L definir en Proyecto Ejecutivo ~[- L
15,00

Corte Transversal del Doble Tablestacado

Como Opcion Alternativa a la construccion del cofferdam de tablestacas, en
caso de no contarse con el dinero necesario para la realizacion de dicha obra, se
propone la generacion del cierre Sur del nuevo relleno mediante un piedraplen, el
cual debera si bien no facilitara la construccion del nuevo muelle, permitira la
generacion de la nueva superficie operativa.

Se trata de una obra de materiales sueltos de gran peso y volumen
(escollerado) en una longitud de 1330 m aprox. Para poder lograr la misma se
utilizaran unas 181.600 toneladas de piedra, distribuidos en 95.300 toneladas de
piedra de pie de proteccion y piedra de nucleo y 86.300 toneladas de piedra para
coraza y subcapa, segun el esquema que se acompafa a continuacion.
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| 5 |

+3,00 m (cero del riachuelo)

-

LADO INTERICR PUERTO 1,5 Coraza 1 LADO TIERRA
(FUTURO MUELLE) (SECTOR FUTURO RELLENO)

0,00 m (cero del riachuelo)

Pig deproteccion Pig de proteccidgn

Seccion Transversal Escollera

La cota de coronamiento de esta obra se estima en +3.00 m a fin de
aminorar el costo de obra y posibilitar soluciones de muelle que sobrepasen la
escollera por encima.

Para posibilitar la construccion del muelle se debera realizar una pantalla de
contenciéon de suelos para contener el relleno a cota +4.75 m en la retro area del
muelle. La misma podra ser una pantalla de tablestacas, las que seran de
menores dimensiones que las contempladas en la Opcién Principal dada la
disminucién de carga de suelo. El disefo de la misma debera ser definido en el
Proyecto Ejecutivo del muelle, contemplandose que la cota a pie de muelle se
estima en -12.00 m respecto al cero del Riachuelo.

5. RELLENO AL NORTE DEL 6° ESPIGON

Se prevé el relleno en el recinto generado mediante las obras "Escollera al
Norte del 6° Espigon" y "Obra de abrigo al Sur del Nuevo relleno" y parte del doble
tablestacado existente. Dada la magnitud del sector a rellenar, el proceso de
relleno se iniciara previa a la ejecucion de la Obra de cierre Sur del relleno y antes
de finalizarse la Escollera Norte (completa), e ira avanzando en superficie a
medida que se generen los cierres perimetrales del mismo.

El proceso constructivo sera la generacion de albardones mediante el
material mas pesado con el que se cuente (material proveniente de demoliciones,
rocas de gran tamano sin triturar, etc.). Con estos se logran recintos relativamente
estancos, en los que se dejara un desague para escurrimiento del agua del
recinto, y se rellenara el mismo ya sea con suelo seleccionado, material
proveniente de excavaciones y demoliciones realizadas en la Ciudad de Bs. As. o
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material refulado del sector, en funcién de la velocidad de avance que sea
necesario en la obra.

Considerando la actual cota del lecho y previendo el relleno a cota +4.00 m,
se estima un volumen total a rellenar aproximado de 7.600.000 m3.

6. PAVIMENTACION DEL NUEVO RELLENO

Una vez finalizadas las tareas de relleno y compactacion de suelos en la
superficie ganada al Rio de la Plata se procedera a la ejecucion de un proyecto
para el aprovechamiento y explotacion portuaria del sector. En el mismo se
contempla la pavimentacién del total de la superficie, debiendo estudiarse la
tipologia de pavimento en funcién del uso a encomendar para cada area.

Se proponen dos tipos de pavimentos, en funcion de plazos de ejecucién y
precio:

Pavimento Asfaltico:

Se realizara un pavimento con carpeta de rodamiento asfaltica de 15 cm de
espesor, colocada sobre una base granular de 20 cm de espesor, previo a la
aplicacién de un riego de imprimacion, y una subrasante de suelo cal al 5% a fin
de alcanzar un CRB>8, escarificada hasta una profundidad de 25 cm.

DETALLE DE ZANJA DE DRENAJE

“”AZA“”A ‘*—/

Pavimento de Hormigon:

Se realizara un pavimento con carpeta de rodamiento de Hormigén H 30 de
25 cm de espesor, colocada sobre una base de suelo cemento al 10% de 20 cm
de espesor, y una subrasante de suelo cal al 6%, escarificada hasta una
profundidad de 20 cm.

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
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CIRCULACION DE CAMIONES
PAVIMENTO DE HORMIGON H30

BASE CBR>40%
g {,L I SUELO CEMENTO (10%)

\ " MEMBRANA GEOTEXTIL
SUBRASANTE SUELO CAL (6%)

En base a lo expuesto, y dentro del proyecto, se deberan disenhar
conjuntamente con los pavimentos, los sistemas de desagules pluviales del sector
y los sistemas de iluminacion de los playones y el sistema de iluminacion vial
consecuente.

7. NUEVA OBRA DE ABRIGO

La generacion de nuevas postas de atraque en la margen Sur del Nuevo
relleno conllevan la construccion de una nueva Obra de Abrigo que dé resguardo a
las mismas frente al oleaje.

Se debe contemplar que esta nueva Obra de Abrigo se debe materializar
previo a la remocion del tablestacado existente frente al 5° Espigdn y previo al
recorte parcial de la Escollera existente, esto a fin de mantener el recinto portuario
protegido frente al oleaje.

La obra se materializara mediante la colocacion de materiales sueltos de
gran peso y volumen (escollerado), en sentido Sur y de forma paralela al tramo
Norte de la Obra de Abrigo existente, en una longitud de 601 m, con un segundo
tramo de 943 m en forma paralela al tramo Sur de la Obra de Abrigo existente.

Dado que esta Obra se encuentra sin conexion terrestre, se prevé su
materializacion completamente desde agua, por lo que se debera contar con
pontones para el traslado de la maquinaria y los materiales, y con remolcadores
que hagan de apoyo a la operativa de construccion. Asimismo se debera generar
un "puerto provisorio" para la carga de los materiales a trasladar hacia la obra, el
cual posibilite tener menores interrupciones debidas a condiciones climaticas.

El volumen y tamafo de piedras necesario para la realizacion de la misma
se encuentra en estudio.
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Nueva Obra de Abrigo
Continuacién del tramo inicial de la Nueva Obra de Abrigo

8. REMOCION PARCIAL DEL TABLESTACADO EXISTENTE FRENTE
AL 5° ESPIGON

Con el fin de poder lograr postas de atraque sobre la nueva Obra de Abrigo,
al Este de la Darsena E, se debera proceder al recorte parcial del tablestacado
existente frente al 5° Espigén en aprox. 630m, desde su extremo Sur. Para esto
sera necesario contar con un importante avance en la construccion de la nueva
Obra de Abrigo a fin de garantizar la proteccion del Canal de Pasaje y las posta de
atraque cercanas frente al oleaje.
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Tablestacado existente a retirar

La estructura a intervenir esta compuesta por dos pantallas de tablestacas
paralelas (Lado Rio y Lado Recinto Portuario) vinculadas mediante una linea de
tensores ubicados a nivel de cota +1.70m. La misma fue modificada en su
configuracion en el afo 2004 aprox. en que se rectifico un tramo de unos 176m
aprox., por lo que actualmente solo se cuenta con documentacion constructiva de
dicho sector, correspondiendo el mismo al sector Norte del tramo a retirar.

La cota de punta de las pantallas de tablestacas es variable entre cotas
--6.00 y -12.00 aprox. a lo largo de las distintas secciones que el sector rectificado.

En el extremo Sur (sector sin modificaciones) se estima que la longitud total
de las tablestacas es de 11.00 m aproximadamente, con ficha de 4.00 m aprox.
para el tablestacado Exterior, y longitud de 8.00 m aprox. con ficha de 3.00.m
aprox. para el tablestacado Interior.

Las caracteristicas de las tablestacas en el extremo Sur se indican a
continuacion:
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‘ Dimensiones
rl
Sectorizacion | Designacion del perfil | Tipa
Ancho (mm} | Altura (mm) | Espesor{mm)
Tablestacado | Unidn Dortmund N° 3 U 400 145 13
exterior
Tablestacado | Unién Dortmund N° 2 U 400 120 10
interior
Identificacion s/ Dimensiones Seccion Superficie Peso
Catalego de Nippon transversal frontal
Stee] Corporation b h t
= ¥ )
S £ E
Desigr zcion Fop t £ = o = 2
R o T [ £ k3 IS E = g =
* i b 75 | TK £ E t_c-; = £ 7 2 . 2
' e g | g | 22882
s | 2| 8|5 E| 5| E| 5 E
© © @ [=3 =% =9 a a =%
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A su vez, para la construccion de la obra de rectificacion, se realizaron
recintos mediante ataguias transversales a las pantallas de tablestacas, para
poder rellenarlo y aminorar la perdida de material ante dafos que pudieran ocurrir.
Estas ataguias fueron generadas con tablestacas en desuso, colocadas cada
9.60m aprox. y ancladas entre las mismas mediante tensores ubicados a cota
+2.50m aprox.

A pie del tablestacado lado Rio se colocdé un enrocado de proteccion, de
aproximadamente 2m de espesor, el cual debera ser retirado para posibilitar el
dragado del sector.

En el sector que no tuvo modificaciones se observa que los tensores que
vinculan la pared exterior y la interior son de hierro redondo de diametro y
ubicacion variables de acuerdo a la seccion. En lineas generales, los tensores
presentan alto grado de corrosion (alrededor del 40% de su diametro original),

estando en peores condiciones el aquellos que se encuentran frente a la Darsena
n n
E".
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El estado del tablestacado en los sectores en que debe ser removido
presenta distintos aspectos. Hay tramos donde se observa el tablestacado del lado
interior volcado, sectores en donde se denota una importante corrosion en uniones
de tablestacas y sobre el piedraplen del pie, en especial sobre el frente interior.
Otros tramos presentan un aspecto general satisfactorio.
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El proceso constructivo contempla:
a) Desmalezamiento

Desmalezamiento, destronque y retiro de arboles y arbustos, permitiendo el
acceso de maquinaria sobre el relleno del Cofferdam de tablestacas.

b) Excavacion del suelo de relleno

Se debe excavar el suelo que rellena el Cofferdam, pudiendo utilizarse el
mismo en el nuevo relleno al Norte del 6° Espigdn. Los niveles superiores podran
ser excavados mediante retroexcavadora, mientras que los niveles de mayor
dificultad de acceso seran excavados mediante draga, pudiendo realizarse esta
ultima tarea una vez retiradas las tablestacas que contienen al mismo.

c) Retiro de Tablestacas

Una vez excavado el suelo de relleno del recinto entre tablestacas se
procedera al desarmado del cofferdam liberando los tensores que lo conforman y
posteriormente, retirando las tablestacas mediante vibro hincador, mediante gruas
de izaje con inyeccion de agua al pie para facilitar el descalce del tablestacado,
mediante grampa, u otra técnica afin de acuerdo con las normas de seguridad y
las reglas del arte.

Asimismo se debera extraer el piedraplen de proteccion ubicado tanto sobre
el lado exterior como sobre el lado interior.

Los items b y ¢ se realizaran en conjunto y de a tramos a fin de lograr el
retiro completo de la estructura en forma progresiva.

d) Dragado

En caso de no haber sido realizado durante la excavacion del relleno previo
al retiro de las tablestacas, se debera profundizar el sector hasta la misma cota
que posea el Canal de Pasaje, la cual se estima en 36 pies (11 m
aproximadamente) en esa etapa, siendo de 34 pies en la actualidad.

Por ultimo, y en forma previa a la tramitacién del Certificado de Fondo
Limpio extendido por Prefectura Naval Argentina, se debera verificar que no
queden restos de tablestacas hincados que puedan dafar los cascos de los
buques que circulan por el canal de pasaje.
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9. RECORTE PARCIAL DE LA ESCOLLERA EXISTENTE

A fin de permitir la maniobrabilidad de los buques para amarrar en postas
de atraque sobre la nueva Obra de Abrigo a construir, se debera realizar un
recorte parcial en la Escollera Principal de Puerto Buenos Aires en
aproximadamente 600 m partiendo de su extremo Norte.

La longitud en que se recorta la Escollera existente debe posibilitar la
maniobra de un buque de disefio (New Panamax), en condiciones de seguridad,
para amarrar sobre un muelle junto a la nueva Obra de abrigo (delimitaciéon Sur del
nuevo relleno), contdndose con un buque de disefio amarrado en dicho muelle y
otro de iguales caracteristicas amarrado en cabecera del 5° Espigon.

El material proveniente del recorte podra ser reutilizado en las Nuevas
obras de abrigo que contendran el relleno al Norte del 6° Espigdn, en funcién del
avance de las mismas.

Escollera existente a remover

En el sector afectado a los trabajos, la cota de coronamiento se halla a
+4.75 m/ +4.25 m con respecto al Cero del Riachuelo. La cota de fondo se ubica
aproximadamente a cotas -3.00 / -4.00, siendo probable que pudieran encontrarse
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piedras por debajo de dicho nivel como consecuencia del natural proceso de
asentamiento de las obras a lo largo del tiempo.

Los taludes exterior e interior mantienen la misma pendiente en toda la
longitud del escollerado, siendo de 1:1.75 (vertical : horizontal) la pendiente tedrica
del talud exterior y de 1:1.25 el interior. En lo que se refiere al talud exterior,
presenta una proteccion al pie consistente en una banquina de aproximadamente
2 m de ancho y pendiente 1:1.25, que hace las veces de soporte de las capas de
piedra del revestimiento. La mencionada banquina se ubica entre cotas +/- 0.00 y
-3.00 m a -4.00 m respecto del Cero del Riachuelo.

El ndcleo del escollerado esta conformado por material presuntamente
proveniente del dragado (suelo tosca) desde su pie hasta aproximadamente la
cota +/-0.00 m, sobre la cual se levanta un enrocado constituido por piedra partida
de forma irregular y colocacion aleatoria revestido en su capa coraza por piedra de
mayor tamano. Dicho revestimiento se extiende en el lado posterior hasta el pie
del enrocado del nucleo (cota +/-0.00 m), avanzando el material de relleno mas
alla del talud interior hasta el lecho del rio.

La piedra de la capa coraza tiene geometricamente forma irregular, con
apariencia de volumenes de tipo prismatico, de aproximadamente 0.40 a 1.50 m
de lado. Se estima que el peso de los bloques de mayor tamafio estaria en el
orden de 1000 a 1500 kg.

SECCION TIPICA  escaa r2x0

ESCOLLERA EXISTENTE
TRAMOS A REMOVER
¥ 300 )I’
|
+4,73 ; X
1,75
‘ il 0.68
0,00 __ &S 0,00
) N Relleno ¢ 128
N de tosca 14
-3,00 . o " ~3,00
PSP P e N N AN AN SN
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Seccion Transversal de la Escollera existente a remover
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Se debera retirar toda la piedra, la que podra ser colocada en la zona de
relleno, o bien utilizarse como revestimiento de proteccién del pie de la pantalla de
cierre Sur del nuevo relleno, previa autorizacién expresa de la AGP.

Para ejecutar las tareas de remocidén, se debera disponer de gruas
montadas sobre pontones o equipamiento equivalente de capacidad suficiente
para los trabajos de que se trata, complementadas con ganguiles, chatas u otros
pontones para el almacenaje y traslado de las piedras al sitio de deposito.

Asimismo se debera retirar la baliza de luz roja ubicada sobre el morro del
piedraplen, en el extremo que da sobre la falsa bocana, disponiendo los materiales
en sitio a disposicion de la AGP.

Por ultimo, se debera dragar el sector en intervenciéon, a 25 m a cada lado
del eje de la escollera, hasta cota de -5.00 m, debiéndose verificar que no queden
restos de piedras en el mismo que puedan ocasionar inconvenientes a la
navegacion, con la posterior tramitacion del Certificado de Fondo Limpio extendido
por Prefectura Naval Argentina.
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B. OBRAS TERMINAL INTERIOR:

La obras a continuacion descriptas tienen por objeto la generacion de un
muelle corrido de al menos 800 m, y la superficie operativa necesaria para permitir
la atencion de buques New Panamax, logrando una terminal de contenedores con
capacidad de movilizar alrededor de 1.500.000 TEU's anuales.

S

Planta General de Obras en Terminal Interior -
10.DEMOLICION DE SILOS DE TERBASA

Para permitir la ejecucion de las obras previstas en el anteproyecto de la
Terminal 2, todos los edificios y estructuras que conforman la terminal de
TERBASA deberan ser demolidos hasta aproximadamente cota +3.50 m respecto
del cero local (Riachuelo), esto es, aproximadamente 1.25 metros por debajo del
nivel de pavimento existente en dicha terminal.

Las estructuras a demoler se encuentran en un area portuaria operativa, por
lo que durante el proceso de demolicidbn se deberan extremar las medidas de
seguridad para evitar dafos a personas y a las instalaciones y equipos portuarios
adyacentes, las cuales deberan continuar su operaciéon durante el desarrollo de las
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demoliciones. Por tal motivo, no se permitira el uso de explosivos, ni el vuelco de
estructuras o escombros sin ser retenidas, a efectos de evitar impactos o caida de
materiales sin control.

Cuando resulte necesario, se requerira la construcciéon de estructuras
temporarias de soporte para garantizar que no ocurra un colapso repentino
durante la ejecucion de las tareas. Asimismo, en la medida de lo posible, se
propendera a la demolicién por cortes seccionales de las estructuras para poder
retirar los fragmentos por medio de gruas o equipos equivalentes, disminuyendo
de esta manera la cantidad de polvo a generarse en el Sitio.

Previo al inicio de los trabajos se debera proceder a la desratizacion de todo
el predio y a la desinfeccibn de sectores y/o equipamiento en caso de
corresponder.

La disposicion del material producto de las demoliciones se llevara a cabo
de acuerdo a lo que establezca AGP.SE. en funcién al avance de obra en el Cierre
de la Darsena "D" y del relleno al Norte del 6° Espigon.

La demolicién de las estructuras existentes se debera realizar persiguiendo
los siguientes lineamientos:

a) Desmontaje y Acopio del Material eléctrico y mecanico

La Terminal de Granos cuenta con un importante equipamiento eléctrico y
mecanico que debe ser desmantelado y acopiado en una primera fase de la
demolicion.
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Dicho equipamiento esta conformado resumidamente por los siguientes
componentes:

l. Cintas transportadoras de granos, tanto subterraneas como por
sobre el nivel del terreno, incluyendo cintas propiamente dichas, rodillos,
estructuras de soporte, etc.

Il. Tubos telescopicos para carga de buques y sus accesorios.

[I. Elevadores de cangilones.

V. Ascensor para personas.
V. Silos para desechos.
V1. Tanques de agua.
VII. Tableros eléctricos.
VIII. Equipamiento de la sala de control.
IX. Tableros de control para buques.
X. Basculas y balanzas.
XI. Maquinaria del taller de mantenimiento.
XIl. Motores.
XIIl. Compresores.
XIV. Caneria y equipamiento neumatico.
XV. Ventiladores.
XVI. Canerias.
XVII. Sistema contra incendio, incluyendo bombas, caferia y accesorios.
XVIII. Transformadores existentes en la subestacion.
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XIX. Tableros eléctricos, celdas y cableado existentes en el edificio de la
subestacion.

Todo el equipamiento eléctrico y mecanico que debe desmantelarse sera
cuidadosamente removido de sus fijaciones y solo sera desarmado en la medida
que resulte necesario para permitir su remocion, acopio a nivel de pavimento y
posterior transporte fuera del area de la terminal.

b) Demolicién de galerias de Embarque

La Terminal de Granos, situada en la cara Norte del 4° Espigdn de Puerto
Buenos Aires cuenta con una galeria de embarque de 815 metros de largo,
dividida en dos segmentos, uno de 545 metros situado a lo largo de la darsena D y
otro de 270 metros de largo, situado sobre el extremo este del espigdn.

En la primer Fase de demolicion, se contempla la demolicion de este ultimo,
que denominamos Tramo 1, y del Tramo 2 en aproximadamente 140 metros de
largo ubicado en el extremo este de la Darsena D, que va desde la galeria
transversal que conecta con los silos (no se incluye esta galeria), hasta el vértice
donde comienza el frente del extremo del espigdon (Tramo 1) (Ver Foto 3).

Se trata de una galeria de hormigdén armado cuya losa de piso esta situada
a aproximadamente 21 metros de altura, apoyada sobre columnas del mismo
material. La galeria presenta, en la mitad del desarrollo, comenzando desde el sur
4 metros de altura por 6 metros de ancho, mientras que en los 130 metros
situados hacia el Norte y en todo el Tramo 2 cuenta con dos galerias superpuestas
de la misma medida. Para este ultimo sector presenta 9 metros de altura por 6
metros de ancho.

Posteriormente se continuara con la demolicion del tramo restante de la

galeria de embarque lindera a la Darsena D, como parte de la Fase 2 del
desarrollo propuesto.
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Foto 3: Vista Parcial de las Galerias de Embarque a Demoler en el Area de Terbasa

Si bien se requerird que la empresa adjudicataria presente la propuesta de metodologia de
demolicién para su aprobacion por parte de la Direccion de Obra y Autoridad Portuaria, en esta
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Foto 2: Vista Parcial de las Galerias de Embarque a Demoler en el Area de
Terbasa
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Foto 3: Vista General de las Fases de Ejecucion
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Con respecto a la secuencia de Demolicidon de las Galerias de Embarque, la
misma se desarrolla de la siguiente manera:

l. Instalacién de pantallas de seguridad y de retencién de escombros
por debajo de cada tramo de galeria a demoler.

Il. Aligeramiento de la estructura del tramo de galeria a demoler,
realizando demoliciones parciales manuales y generando aberturas, cuyas
dimensiones y ubicaciones seran previamente planificadas.

[l Sustentacion de ambos extremos del tramo de galeria a remover
mediante sendas gruas de capacidad adecuada.

V. Seccionamiento de ambos extremos de la galeria, en un punto
préximo a las torres de apoyo, finalizando las tareas con el corte de
armaduras con plasma desde las torres.

V. Bajada del tramo de galeria en cuestion hasta el nivel de pavimento,
en una accion coordinada de ambas gruas.

V1. Finalizacion de la demolicion del tramo de galeria en el piso,
utilizando equipos y métodos de demolicién convencionales.

VII. Sustentacion de cada torre de apoyo desvinculada de las galerias

(aislada) por medio de una grua de capacidad suficiente para sostener la
totalidad de su peso.

VIII. Demolicién localizada parcial de la seccion inferior de la torre en su
lado tierra y en sus laterales.

IX. Corte de armaduras en la seccion parcialmente demolida.

X. Vuelco de la torre hacia el lado tierra, con el acompanamiento de la
grua de sostén y con la ayuda de otra grua de apoyo.

De utilizarse este método para la demolicion, se tomaran las siguientes
precauciones a fin de evitar dafios a la estructura del muro de gravedad existente:

Se debera asegurar que el vuelco ocurra hacia el lado tierra y en
direccion perpendicular al frente de atraque.
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En forma previa al vuelco se conformara una pila con material
proveniente de la demolicion en el lado hacia donde caeran las torres
para asegurar el amortiguamiento ante una eventual caida brusca.

Se debilitaran suficientemente las columnas y tabiques de hormigon
en el nivel inferior de las torres como para asegurar que las bases de
las torres no tiendan a desplazarse durante el proceso de vuelco.

c) Demolicion de las Torres elevadoras de granos y Silos verticales
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Foto 4: Vista Parcial del Elevador de Granos a Demoler en el Area de Terbasa
Si bien el Contratista presentard la propuesta de demolicion acorde a los equipos de que disponga

y a sus conocimientos y experiencia, se considera que la siguiente metodologia seria apropiada
parael fin perseguido:

ey SRl
Foto 4: Vista Parcial del Elevador de Granos a Demoler en el Area de
TERBASA

Con respecto a la secuencia de Demolicion de las Torres elevadoras y los
Silos Verticales, los mismos se desarrollan de la siguiente manera:

l. Construccién de plataformas de trabajo de acero con capacidad
suficiente para soportar el peso de una retroexcavadora provista de martillo
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neumatico. La cantidad de plataformas a ser construidas debera ser
estudiada en funcion de los requerimientos del plan de trabajos.

Il Montaje de pantallas perimetrales que eviten la caida de escombros
de forma descontrolada.

[I. Montaje de las plataformas de trabajo sobre la propia estructura a
demoler, y del equipo de demolicién sobre esta ultima, mediante el uso de
gruas de gran capacidad.

V. Disposicion permanente de una grua con guindola de apoyo por cada
plataforma de trabajo para el ascenso y descenso de operarios y personal
técnico de seguridad.

V. Demolicién planificada de una seccion de las estructuras adyacentes
a la plataforma, una vez ubicado el equipo de demolicion sobre la
plataforma de trabajo y comprobada la seguridad de la operacion.
Dependiendo de las caracteristicas de la estructura a demoler, se podra
permitir la libre caida de los escombros hacia el interior de la misma (silos
verticales). Parte de la estructura podra ser desmantelada en forma de
secciones 0 gajos, los cuales seran removidos por gruas.

VI. Reubicacién de la plataforma y el equipamiento hacia una nueva
posicion, una vez completadas la totalidad de las demoliciones previstas en
funcion del alcance del equipo de demolicion actuando desde la plataforma.

VII. Continuacién de la demolicion de manera convencional, mediante
bola, martillos y mordazas neumaticas, una vez que se haya disminuido la
altura de las estructuras a demoler hasta alcanzar aproximadamente los 30
m por sobre el nivel del pavimento, siempre garantizando que la caida de
escombros sea controlada. Para ello se construirdn rampas y plataformas
utilizando los propios escombros provenientes de la demolicion para la
circulacién de maquinarias y camiones, con el objeto de aumentar el
alcance de los equipos de demolicion desde tierra.

d) Demolicion de Edificios Anexos

Se han contabilizado unos catorce (14) edificios que deben ser demolidos,
los cuales actualmente funcionan como talleres, vestuarios, sanitarios y oficinas.
Las instalaciones podran ser utilizadas como oficinas y obrador por parte del

Contratista hasta tanto se demuelan las mismas.
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Todos los edificios y estructuras que deben demolerse son
fundamentalmente de hormigén armado y mamposteria, pero ademas contienen
algunos elementos metalicos.

Estara a cargo del Contratista la remocién del sitio de todos los escombros
provenientes de la demolicion.

La demolicion de estos edificios y/o talleres podra realizarse con los
métodos convencionales de demolicion que proponga el Contratista y que sean
aprobados por la Direccion de Obra.

e) Relleno de excavaciones y Subsuelos

Al término de las obras de demolicion se procedera al relleno de los
sétanos, tuneles y excavaciones hasta cota +3,50.

Las areas que seran rellenadas incluyen, entre otras:

Todos los tuneles, incluyendo las camaras de acceso y huecos de
escaleras.

Huecos dejados luego de la demolicion de las tolvas del silo de granos.

Sotano de la torre de elevacion.

Cualquier otro hueco dejado en el terreno por debajo del nivel +3,50 a la
finalizacion de los trabajos de demolicion.
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Foto 5: Vista General de Silos, Elevadores de granos y Edificios Anexo
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11. MUELLE EN CABECERA DE 4° ESPIGON

A los fines de la generacién de un nuevo sitio de atraque que permita
atender en el 4° Espigon el buque de disefio propuesto, con una eslora de 365.5
metros y una manga de 51.20 metros (20 filas), habitualmente, y hasta 23 filas de
contenedores, en consonancia con el buque maximo previsto; se hace necesaria
la construccion de un nuevo muelle de 400 metros de longitud en la cabecera del
4° Espigon.

El sitio de atraque prevé en una primera instancia una cota de dragado de
-12.00 metros (aproximadamente 40 pies) con respecto al cero local. Sin embargo,
la estructura del muelle debera estar prevista para una cota de dragado de -14.00
metros (aproximadamente 46 pies).

Con los estudios de suelo correspondientes efectuados se determinara la
profundidad de hincado de los pilotes que conforman la superestructura del
muelle, los que deberan quedar empotrados en los mantos de suelo resistentes y
permitir una profundidad de dragado a cota -14.00 metros. Las caracteristicas y
dimensiones de los pilotes seran las necesarias para absorber los esfuerzos
horizontales (de atraque y amarre) y verticales (propios de la operacion de la
carga y equipamiento a utilizar).

La superestructura del muelle debera transmitir las cargas a los elementos
de fundacién, y disponer de vigas carrileras que permitan el desplazamiento y la
operacion de gruas porticos en funcion de la operacion descripta. A su vez, debera
desvincular al muro de gravedad existente de las sobrecargas de uso que genera
la creacion de una posta de atraque en la cabecera del Espigdn, debiendo
asegurar la estabilidad del muro en cuestion, para todas las etapas de la vida util
de la obra.

El muelle debera contar con todas las instalaciones complementarias como
ser: defensas, bolardos, rieles para transito de equipos, red contra incendio,
iluminacion, etc. Todas a realizarse de acuerdo a los estandares internacionales y
con las normas de disefio portuario aplicables.

La retro area del muelle debera pavimentarse con el material adecuado
para permitir el depdsito y estiba de contenedores y el desplazamiento y traslado
de equipamiento de estiba tipo RTGs, con todas las instalaciones
complementarias del tipo: desagues pluviales, tendido de cafierias de servicios,
canalizaciones eléctricas, red de datos, instalaciones luminicas, etc.
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Es tarea del Concesionario de la terminal, la construccion de las obras
complementarias que considere necesario para su adecuada operatoria (oficinas
administrativas en general, Gates de control, vias, tomas de alimentacion, etc.), y
su correcto funcionamiento en vinculacién con las obras ya existentes.

Todas las acciones deberan atender a las normas de seguridad en vigencia

y al cuidado del medio ambiente, garantizando un desarrollo sustentable y sin
afectar la operatividad de la Terminal.

DARSENA D

K DARSENA C

(Planta general de nuevo muelle en cabecera del 4° Espigdn)

11.1. Muelle sobre pilotes con proteccion del lecho

La solucion propuesta tiene por objetivo desvincular al muro de gravedad
existente en la cabecera del 4° Espigon de las sobrecargas de uso que genera la
utilizacién de la misma como posta de atraque. A tal fin, el muelle a construir,
consiste en una losa suspendida de hormigén armado ejecutado in situ, sobre un
entramado de vigas longitudinales y cabezales, y fundada sobre cinco hileras de
pilotes. Tanto la losa suspendida como los cabezales que constituyen Ila
superestructura del muelle pasaran por encima del muro de gravedad existente,
una vez demolido su coronamiento, a fin de evitar trasmitirle sobrecargas de uso al
mismo logrando de esta forma independizarlo.
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Si bien el nuevo muelle tendra 35 metros de ancho, solamente se extendera
12 metros desde la cabecera del Espigon hacia el agua con el objeto de no reducir
el ancho del Canal de Pasaje.

La secuencia de tareas y elementos que componen la construccion del
nuevo sitio de atraque se describen a continuacion:

a) Construccion de Pilotes desde tierra y desde agua

El muelle se ejecutara con cinco hileras de pilotes de gran diametro de
Hormigdn armado. Las dos primeras hileras de pilotes se ubicaran hacia el lado
agua del actual muro de gravedad que constituye la Cabecera del 4° Espigon.
Dichos pilotes seran materializados mediante la hinca de una camisa metalica
pérdida de 25 mm de espesor minimo y su posterior excavacion por dentro de la
misma hasta llegar a la cota de punta que resulte necesaria en funcién de los
estudios de suelo. Por ultimo, se procedera a la colocacion de la armadura dentro
de la camisa finalizando las tareas con el colado del hormigén.

Los pilotes de las tres hileras restantes, a ubicarse por detras del muro de
gravedad existente (en tierra), seran de hormigobn armado, perforados vy
hormigonados in situ.

Como parametros de disefio para el calculo se estim6 una sobrecarga de
disefio a considerar en el tablero de 4 tn/m2 y la hinca de los pilotes debe permitir
el dragado del lecho a cota -14.00 metros (46 pies).

Sobre las lineas de pilotes extremas (lado agua y lado tierra) se colocaran
las vigas carrileras, por lo que se debera prever la sobrecarga que sobre ellos
ejercera la grua poértico.

Se consideran a modo preliminar cinco lineas de pilotes siendo las lineas 1°
y 5° de 1.50 m de didametro (sobre las cuales estaran construidas las Vigas
Carrileras mencionadas precedentemente) y las lineas 2° a 4° de 1.20 m de
diametro, separados cada 6.00 m con camisa metalica perdida de espesor minimo
25 mm. Se asume como cota de punta -28.00m.

b) Proteccién del muro existente

A los fines de lograr una profundidad de dragado a futuro de -14.00m
(aproximadamente 46 pies) y evitar asimismo el descalce del muro de gravedad
existente, se debera asegurar en el lecho bajo el tablero del nuevo muelle una
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pendiente de 1:3, para lo cual se colocaran colchonetas de gaviones intertrabados
entre los pilotes construidos, de forma tal que aseguren dicha pendiente. El
espesor de los gaviones sera el que surja del proyecto ejecutivo, adoptandose en
forma preliminar colchonetas de 0.17m de espesor.

c¢) Demoliciéon del Coronamiento del muro de gravedad existente

Se demolera, mediante métodos tradicionales y de acuerdo a las reglas del
arte, el coronamiento del muro de gravedad existente a fin de poder ejecutar las
Vigas Cabezales y el tablero que puentean al mismo, con el fin de evitar
transmitirle sobrecargas de uso que resultan de generar la nueva posta de
atraque.

d) Excavacion de Suelo sobre muro existente

En caso de que resulte necesario alivianar la carga que ejerce el suelo
sobre el muro de gravedad existente, se procedera a la excavacion del mismo
hasta la cota indicada en el proyecto ejecutivo, dejando el subsuelo con pendiente
1:3 y protegido con geotextil y colchonetas de gaviones de 0.17m de espesor
hasta alcanzar una profundidad de 1.50 m respecto de la cota de coronamiento de
muelle, en donde se realizara un murete de mamposteria a modo de cierre de la
excavacion.

e) Vigas cabezal

Son las vigas de vinculacion entre lineas de pilotes. Las mismas seran de
Hormigdén Armado y podran ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.50m x
1.60m x 35m de longitud. Ver punto q), documentacion grafica.

f) Vigas Carrileras

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero como asi también soportar la carga que la grua
portico ejerce sobre ella ya que sobre la misma va ubicado el riel por el que se
desplaza una de las patas del portico mencionado. Las vigas seran conformadas
en Hormigén Armado in situ, de 1.50m x 1.60m cuya longitud (en tramos) debera
coincidir con el largo del muelle. Ver punto q), documentacion grafica.

g) Vigas Longitudinales
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Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero. Estas vigas seran de Hormigén Armado y podran
ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.00m x 1.20m cuya longitud (en
tramos) debera coincidir con el largo del muelle. Ver punto q), documentacion
grafica.

h) Tablero con losetas prefabricadas

Cumple la funcién de encofrado perdido, pudiendo conformar el tablero de
Hormigdn Armado in situ, cubriendo la superficie libre entre las Vigas Cabezales y
las Longitudinales. Ver punto q), documentacion grafica.

i) Tablero de hormigén

El tablero principal sera conformado en Hormigén Armado in situ, de 0.50m
de espesor. Ver punto q), documentacion grafica.

j) Defensas y Bolardos

Las defensas deberan poseer una capacidad de absorcidn de energia de
atraque desarrollada por el Buque de Disefio y ademas cada una de ellas debera
presentar panel deslizante. Seran dispuestas cada 12 metros.

Total: 34 unidades

Los bolardos deberan ser disefiados de forma tal, que soporten una tensién
de amarre propio del Buque de Disefio, como minimo de 150 Tn. Seran dispuestas
cada 30 metros.

Total: 14 unidades
k) Instalaciones
I) Demolicién de pavimento
m) Pavimento en zona de circulacion
n) Pavimentacion zona de playa para estiba
o) Construcciones complementarias

Instalacion contra incendio
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Area para mantenimiento de grias RTG’s con drenajes para lavado y
tratamiento de efluentes.

Edificio para la Subestacién eléctrica equipado con transformadores y
sistema de comandos para Gruas de Muelle, RTG’s, lluminacion, etc.

Acondicionamiento de talleres.

Edificios de oficinas administrativas en general (ej. RR HH, operaciones,
aduanas, etc.).

Reubicacién del actual estacionamiento.
p) Dragado a 36 pies (11m aprox.)

Considerando actualmente que la zona predicha presenta una profundidad
del lecho promedio de -10.36 metros (aproximadamente 34 pies), en referencia al
cero del Riachuelo, y considerando que el nuevo sitio de atraque debera ser
dragado a una profundidad de 36 pies en una superficie de 400 metros por 60
metros de ancho, el volumen de material a ser extraido sera de aproximadamente

23.500 m3.

dq) Documentacién Grafica
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11.2. Alternativa |I: Muelle sobre Pilotes con contencion de suelos
mediante pantalla de pilotes

Como principal Variante se estudié la posibilidad de generar el refuerzo de
los muros de gravedad, frente al empuje de suelos y carga hidrostatica, mediante
una pantalla de pilotes perforados, materializados en forma tangente mediante la
hinca de una camisa de acero perdida.

Esta variante surge de garantizar la seguridad del muro de gravedad frente
a un posible descalce, en funcion de la cota de dragado futuro y del empuje de
suelos que se ejerce sobre el mismo.

La secuencia de tareas y elementos que componen la construccion del
nuevo sitio de atraque se describen a continuacién:

a) Construccion de Pilotes desde tierra y desde agua

El muelle se ejecutara con cinco hileras de pilotes de gran diametro de
Hormigdn armado con camisa metalica perdida de acero comercial y de espesor
adecuado para que su hinca se realice a través de los distintos mantos de suelo.
Las dos primeras hileras de pilotes se ubicaran hacia el lado agua del actual muro
de gravedad que constituye la Cabecera del 4° Espigon. Dichos pilotes seran
materializados mediante la hinca de una camisa metalica perdida de acero
comercial y de espesor adecuado (aproximadamente 25mm) y posterior
excavacion por dentro de la misma hasta llegar a la cota de punta, con el objeto de
absorber las cargas horizontales que impondran los empujes de suelos, como asi
también la carga hidrostatica actuante. Ver punto n), documentacién grafica.

En conjunto con la 2° linea de pilotes se construira una pantalla de pilotes
tangentes de Hormigén armado con camisa metalica perdida, a fin de reforzar el
muro de gravedad existente. Dicha pantalla sera conformada mediante pilotes de
1.20 m de diametro colocados cada 6.0 metros, entre los cuales se colocaran
cuatro pilotes de 1.00m de didmetro. A los fines de practicidad en la ejecucion de
la pantalla se soldaran perfiles del tipo IPN y UPN a las camisas metalicas a fin de
actuar como guias en la hinca de las mismas. Ver punto n), documentacion
grafica.

Los pilotes de las tres hileras restantes, a ubicarse por detras del muro de
gravedad existente, seran de hormigdn armado perforado y hormigonados in situ.
Ver punto n), documentacion grafica.
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Como parametros de disefio para el calculo se estim6 una sobrecarga de
disefio a considerar en el tablero de 4 tn/m2 y la hinca de los pilotes debe permitir
el dragado del lecho a cota -14.00 metros (46 pies).

Sobre las lineas de pilotes extremas (lado agua y lado tierra) se colocara la
viga rielera o carrilera por lo que se debera prever la sobrecarga que sobre ellos
ejercera la grua poértico.

Se consideran a modo preliminar cinco lineas de pilotes siendo las lineas 1°
y 5° de 1.50 m de diametro (sobre las cuales estaran construidas las Vigas
Carrileras) y las lineas 2° a 4° de 1.20 m de diametro, separados cada 6.00 m con
camisa metalica perdida de espesor minimo 25 mm. Se asume como cota de
punta -28.00m.

b) Vigas cabezal

Son las vigas de vinculacion entre lineas de pilotes. Las mismas seran de
Hormigdn Armado y podran ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.50m x
1.60m x 35m de longitud. Ver punto n), documentacién grafica.

c) Vigas Carrileras

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero como asi también soportar la carga que la grua
portico ejerce sobre ella ya que sobre la misma va ubicado el riel por el que se
desplaza una de las patas del portico mencionado. Las vigas seran conformadas
en Hormigon Armado in situ, de 1.50m x 1.60m cuya longitud (en tramos) debera
coincidir con el largo del muelle. Ver punto n), documentacion grafica.

d) Vigas Longitudinales

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero. Estas vigas seran de Hormigén Armado y podran
ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.00m x 1.20m cuya longitud (en
tramos) debera coincidir con el largo del muelle. Ver punto n), documentacion

grafica.

e) Tablero con losetas prefabricadas
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Cumple la funcién de encofrado perdido, pudiendo conformar el tablero de
Hormigdén Armado in situ, cubriendo la superficie libre entre las Vigas Cabezales y
las Longitudinales. Ver punto n), documentacion grafica.

f) Tablero de hormigén

El tablero principal sera conformado en Hormigén Armado in situ, de 0.50m
de espesor. Ver punto n), documentacién grafica.

g) Defensas y Bolardos

Las defensas deberan poseer una capacidad de absorcién de energia de
atraque desarrollada por el Buque de Disefio y ademas cada una de ellas debera
presentar panel deslizante. Seran dispuestas cada 12 metros.

Total: 34 unidades

Los bolardos deberan ser disefiados de forma tal, que soporten una tensién
de amarre propio del Buque de Disefio, como minimo de 150 Tn. Seran dispuestas
cada 30 metros.

Total: 14 unidades
h) Instalaciones
i) Demolicién de pavimento
j) Pavimento en zona de circulacion
k) Pavimentacion zona de playa para estiba
I) Construcciones complementarias

Instalacion contra incendio

Area para mantenimiento de grias RTG’s con drenajes para lavado y
tratamiento de efluentes.

Edificio para la Subestacién eléctrica equipado con transformadores y
sistema de comandos para Gruas de Muelle, RTG’s, lluminacién, etc.

Acondicionamiento de talleres.
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Edificios de oficinas administrativas en general (ej. RR HH, operaciones,
aduanas, etc.).

Reubicacién del actual estacionamiento.
m) Dragado a 36 pies (11m aprox.)

Considerando actualmente que la zona predicha presenta una profundidad
del lecho promedio de -10.36 metros (aproximadamente 34 pies), en referencia al
cero del Riachuelo, y considerando que el nuevo sitio de atraque debera ser
dragado a una profundidad de 36 pies en una superficie de 400 metros por 60
metros de ancho, el volumen de material a ser extraido sera de aproximadamente
23.500 m3.

n) Documentacion Grafica

NS
s - 5]
A A A A
I = |
]
30,73
. L 1
: Tablero del muelle
Vi
L L‘a%ao%‘fe':r“a. iR CE| Coronamiento de Muro
L oy B viga Longitudinai Exitonte a demoler i
N
anceye .
desague
i
ﬂﬁ]u&
1153 L8
Muro del i3 k j
Muelle Existente
Enrocado de Proteccion
2150 2120 2120 del Lecho a Pie de Muro
~ L

por el estudio del suelo por el estudip del suelo

l 7.65 7,15 8,65 7,15 3,00

G L¥
1 Profundidad a definir Profundidad a definir

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
43 de 77

pagina43 de 77



Viga Longitudinal
1.00m x 1.20m

Viga Longitudinal

Coronamiento de Muro 1.90m x 1.20m

Existente a demoler
8,65 / ) 7.16 3,00

/ [ / | |
T | ©1.20 @1.50
_
2N

7,65 i 715
21.20 | /

.
|
2120 |§>| )

@1.20

@1.20

@1.20 @1.50
—/

)

©

3 ™)
< N/

|\ 600

Vigas Cabezal
1.50m x 1.60m

Viga Carrilera

@1.20

©1.20 ©1.20 @1.50 Iy

s
N

() ©

|
|/ 600

G 8 [N

Viga Carrilera
Lado Tierra

Lado Agua
~_ 1.50m x 1.60m

Soporte de defensas
0.50m x 2.50m

&&\\\\\\\\\\&\\\\\\\\\\N\\\\W&\\\\\\\\\\W

[ = L

o‘ "» 1
Nl o
—| ©
6,00 6,00 -9.00m
_ L
172
kel
]
=]
(%)
@
©
[ =
bl
(3]
=
2
c
S
&}
-24.00m
(SN | N | N | — I | S | B | — =

SRS RDESEDEDDH D
*\r\]’ \9/ 1\9/ \9/ :\9 '\‘} 1\9/ \9/ \.Q/ \9 *\r\]’
6,00 6,00

Detalle de pantalla para contencion de suelos

1.50m x 1.60m Muro del
- Muelle Existente

LADO TIERRA MUELLE LADO AGUA |

Detalle estructural (planta)
Tablero del muelle _ _
Vigas Cabezal Viga Carrilera
Lado Agua
geolis 1000 1.50m x 1.60m
o +4.75m

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP

44 de 77

pagina44 de 77



11.3. Alternativa Il: Muelle sobre Pilotes sobresaliendo 35 metros

Unicamente en el caso en que sea posible la construccién de una posta de
atraque retirada 35 m con respecto al muro existente, en la cabecera del 5°
Espigon, el muelle a realizar en la cabecera del 4° Espigdn debera realizarse de
igual forma, llevando el frente de atraque 35 metros por delante del actual muro de
contencién.

A estos fines la metodologia constructiva se simplifica, posibilitando la
construccion de un muelle sobre cinco (5) lineas de pilotes de iguales
caracteristicas a las variantes mencionadas anteriormente, requiriendo
unicamente una proteccion del lecho, por ejemplo mediante colchones de
gaviones, a fin de mantener el talud necesario para evitar el descalce del muro de
gravedad existente.

La secuencia de tareas y elementos que componen la construccién del
nuevo sitio de atraque se describen a continuacion:

a) Construccion de Pilotes

El muelle se ejecutara con cinco hileras de pilotes de gran diametro de
Hormigdén armado. Las tres (3) hileras intermedia seran conformadas mediante
pilotes de 1.20 metros de diametro, mientras que las dos (2) hileras restantes
seran conformadas por pilotes de 1.50 metros de diametro.

Dichos pilotes seran materializados desde agua mediante la hinca de una
camisa metalica perdida de acero comercial y de espesor adecuado
(aproximadamente 25mm) y posterior excavacién por dentro de la misma hasta
llegar a la cota de punta, con el objeto de absorber las cargas de servicio
generadas por el amarre del buque de disefio, finalizando las tareas con la
colocacién de la armadura y colado de hormigon.

Como parametros de disefio para el calculo se estim6 una sobrecarga de
disefio a considerar en el tablero de 4 tn/m2 y la hinca de los pilotes debe permitir
el dragado del lecho a cota -14.00 metros (46 pies). Se asume como cota de punta
-28.00m.

Sobre las dos lineas de pilotes extremas (lado agua y lado tierra) se
colocara la viga rielera y/o carrilera por lo que se debera prever la sobrecarga que
sobre ellos ejercera la grua portico.
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b) Vigas cabezal

Son las vigas de vinculacion entre lineas de pilotes. Las mismas seran de
Hormigdén Armado y podran ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.50m x
1.60m x 35m de longitud. Ver punto n), documentacion grafica.

c) Vigas Carrileras

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero como asi también soportar la carga que la grua
portico ejerce sobre ella ya que sobre la misma va ubicado el riel por el que se
desplaza una de las patas del portico mencionado. Las vigas seran conformadas
en Hormigén Armado in situ, de 1.50m x 1.60m cuya longitud (en tramos) debera
coincidir con el largo del muelle. Ver punto n), documentacion grafica.

d) Vigas Longitudinales

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero. Estas vigas seran de Hormigén Armado y podran
ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.00m x 1.20m cuya longitud (en
tramos) debera coincidir con el largo del muelle. Ver punto n), documentacion
grafica.

e) Tablero con losetas prefabricadas

Cumple la funcién de encofrado perdido, pudiendo conformar el tablero de
Hormigdn Armado in situ, cubriendo la superficie libre entre las Vigas Cabezales y
las Longitudinales. Ver punto n), documentacion grafica.

f) Tablero de hormigén

El tablero principal sera conformado en Hormigén Armado in situ, de 0.50m
de espesor. Ver punto n), documentacién grafica.

g) Defensas y Bolardos

Las defensas deberan poseer una capacidad de absorcién de energia de
atraque desarrollada por el Buque de Disefio y ademas cada una de ellas debera
presentar panel deslizante. Seran dispuestas cada 12 metros.

Total: 34 unidades

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
46 de 77

pagina46 de 77



Los bolardos deberan ser dimensionados de forma tal, que soporten una

tension de amarre propio del Buque de Disefo, como minimo de 150 Tn. Seran
dispuestas cada 30 metros.

Total: 14 unidades

h) Instalaciones

i) Demolicidon de pavimento

j) Pavimento en zona de circulaciéon

k) Pavimentacion zona de playa para estiba

I) Construcciones complementarias

Instalacion contra incendio

Area para mantenimiento de grias RTG’s con drenajes para lavado y
tratamiento de efluentes.

Edificio para la Subestacién eléctrica equipado con transformadores y
sistema de comandos para Gruas de Muelle, RTG’s, lluminacion, etc.

Acondicionamiento de talleres.

Edificios de oficinas administrativas en general (ej. RR HH, operaciones,
aduanas, etc.).

Reubicacion del actual estacionamiento.

m) Dragado a 36 pies (11m aprox.)

Considerando actualmente que la zona predicha presenta una profundidad

del lecho promedio de -10.36 metros (aproximadamente 34 pies), en referencia al
cero del Riachuelo, y considerando que el nuevo sitio de atraque debera ser
dragado a una profundidad de 36 pies en una superficie de 400 metros por 60
metros de ancho, el volumen de material a ser extraido sera de aproximadamente
23.500 m3.
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n) Documentacion Grafica
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12.CIERRE DARSENA "D"

A los fines de la generacion de un nuevo sitio de atraque de 420 metros de
longitud y ante la necesidad de ampliar la superficie operativa que el nuevo sitio de
atraque conlleva, es que se prevé el cerramiento y posterior relleno de la Darsena
IIDII.

Como el canal de pasaje, con el buque de disefio amarrado al nuevo muelle
debera conservar idéntico ancho libre que el actual, se debera realizar la
remocion parcial del tablestacado existente frente al 5° Espigon.

Es tarea del Concesionario de la terminal, la construccion de las obras
complementarias que considere necesario para su adecuada operatoria (oficinas
administrativas en general, Gates de control, vias carrileras para la utilizacién de
gruas, tomas de alimentacién, etc.), y su correcto funcionamiento en vinculacion
con las obras ya existentes.

Todas las acciones deberan atender a las normas de seguridad en vigencia
y al cuidado del medio ambiente, garantizando un desarrollo sustentable y sin
afectar la operatividad de la Terminal.

12.1. Construccién de pantalla de cierre de la Darsena "D"

A los fines de materializar el cierre de la Darsena "D" y permitir el relleno de
la misma, se han estudiado tres posibles soluciones en funcién de la velocidad de
ejecucion, facilidad de construccion y costo.

12.1.1. Cofferdam de tablestacas

En el trasdods del futuro muelle, extensién de la cabecera de los Espigones
4° y 5° se construira un cofferdam de tablestacas de acero laminado, a fin de
materializar el cierre de Darsena "D".

El cofferdam contara con doble linea de tensores de acero vinculando las
tablestacas del lado agua con las propias del lado tierra y tendra una longitud
aproximada de 280 metros. A su vez estara relleno con material seleccionado, en
funcibn de aquel disponible, que garantice la adecuada distribucién vy
compactacion de acuerdo a las reglas del arte para este tipo de trabajos.

Se prevé el relleno desde la cota del lecho actual hasta cota +4.5 dando

como resultado un volumen aproximado de 75.600 m3.
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12.1.2. Variante I: Pantalla de pilotes tangentes

Bajo la Viga Carrilera lado agua del futuro muelle, se construira una pantalla
de pilotes de Hormigén armado con camisa metalica perdida, a fin de materializar
el cierre de Darsena "D" y contener los empujes de suelos de relleno. Dicha
pantalla sera conformada mediante pilotes de 1.20 m de diametro colocados de
forma tangente entre si.

Dichos pilotes, como fuera mencionado en parrafo precedente, seran
conformados de Hormigén Armado con camisa metalica perdida a las cuales se
les vincularan mediante soldadura perfiles UPN e IPN que funcionaran de guia y
actuaran como nexo de union con la camisa del pilote siguiente.

La pantalla de cierre tendra una longitud aproximada de 300 metros y
estara anclada a los pilotes que conforman la viga carrilera lado tierra, a fin de
disminuir los esfuerzos en la misma.

Esta variante tiene la ventaja de ser totalmente confiable en el alcance de
las cotas de fundacién necesarias y posibilita la eliminacion de algunos elementos
estructurales que componen el sistema constructivo del muelle, aunque resulta de
gran complejidad su ejecucion y requiere un mayor tiempo de ejecucién de obra.

A su vez, se debe tener en cuenta que en el caso de realizarse esta
variante conlleva un incremento en el volumen a rellenar en la Darsena "D" de
35.280 m3 aproximadamente, previsto en el item 5.2 de 1.297.000 m3
aproximadamente.

12.1.3. Variante II: Muro colado de Hormigén Armado

Bajo la Viga Carrilera lado agua del futuro muelle, se construira una pantalla
de Hormigdon armado a fin de materializar el cierre de Darsena "D" y contener los
empujes de suelos de relleno como asi también los esfuerzos generados por la
viga carrilera . Dicha pantalla sera construida en seco debiendo contemplarse las
siguientes tareas:

Esta variante tiene la ventaja de ser totalmente confiable en el alcance de
las cotas de fundacidn necesarias y posibilita la eliminacion de algunos elementos
estructurales que componen el sistema constructivo del muelle, aunque requiere
de grandes tiempos para el desarrollo de obra debido a la necesidad de generar
un relleno previo a la ejecucién de la pantalla de contencion.
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Se debe contemplar que de acuerdo a la metodologia constructiva de esta
variante, y debido a que el cierre de la Darsena se genera a la altura de la
cabecera de los Espigones 4° y 5°, el relleno para la ejecucion del muro colado
invadira el Canal de Pasaje, debiendo analizarse la influencia del mismo en la
navegacion por el mismo, y la contencion del relleno mediante un tablestacado
provisorio.

A su vez, se debe tener en cuenta que en el caso de realizarse esta
variante conlleva un incremento en el volumen a rellenar en la Darsena "D" de
35.280 m3 aproximadamente, previsto en el item 5.2 de 1.297.000 m3
aproximadamente.

a) Relleno con suelo seleccionado

Se debe rellenar el sector en donde se ejecutara el muro colado, con suelo
seleccionado y luego compactarse a fin de poder ejecutar la excavacion
correspondiente para construir el muro colado, sobre el relleno logrado. A fin de
evitar que el suelo de relleno invada el area de maniobras y el canal de pasaje de
los buques portacontenedores, se prevé la colocacion de un tablestacado
transitorio a modo de contener el relleno provisorio. El volumen de suelo a rellenar
sin la contencibn mediante tablestacas provisorias es de 346.920 m3
aproximadamente.

b) Ejecucién de muro de Hormigéon Armado

Trabajando en seco sobre el relleno ejecutado, se realizara la excavacion
del muro avanzando en tramos y en forma intercalada en cuatro (4) etapas a fin de
evitar desmoronamientos del suelo, posteriormente se procedera a colocar la
armadura dentro del tramo excavado finalizando la tarea con el colado del
hormigén dentro del mismo. Esta tarea se repite en las cuatro etapas . El volumen
total de Hormigon armado a ejecutar es de 4.200 m3 aproximadamente

c) Excavacion del relleno provisorio

Una vez finalizada la construcciéon del muro de Hormigdn Armado se
procedera a excavar el suelo de relleno que queda posicionado del lado agua del
nuevo muro, y al retiro del tablestacado provisorio. EI material extraido sera
reutilizado en el relleno de la darsena. El volumen de suelo a extraer es de
142.485 m3 aproximadamente.
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12.2. Relleno de la Darsena "D"

Se prevé el relleno total de la Darsena "D", mediante suelo seleccionado.
Asimismo se contempla la posibilidad de aportar el material producto de la
demolicion de la terminal de granos ubicada sobre el 4° Espigdn, en funcion de la
etapabilidad de las obras. Considerando la actual cota de dragado a -10.00 m y el
relleno a cota +4.50 m se obtiene un volumen aproximado de 1.297.000 m3.

12.3. Pavimentacion del Relleno de la Darsena "D"

La retro area del muelle debera pavimentarse con el material adecuado
para permitir el depdsito y estiba de contenedores y el desplazamiento y traslado
de equipamiento de estiba tipo RTGs, con todas las instalaciones
complementarias del tipo: desagues pluviales, tendido de cafierias de servicios,
canalizaciones eléctricas, red de datos, instalaciones luminicas, etc.

Se consideran cuatro tipos de pavimentos, en funcién del uso designado al
sector a pavimentar:

Pavimentos en sectores de circulacién de camiones:

Se realizara un pavimento con carpeta de rodamiento asfaltica de 15 cm de
espesor, colocada sobre una base granular de 20 cm de espesor, previo a la
aplicacién de un riego de imprimacion, y una subrasante de suelo cal al 5% a fin
de alcanzar un CRB>8, escarificada hasta una profundidad de 25 cm.

CIRCULACION DE CAMIONES

STACKING DE CONTENEDORES DETALLE DE ZANJA DE DRENAJE

Pavimentos en sectores de circulacion de containeras:

Se realizara un pavimento con carpeta de rodamiento de hormigon de 32
cm de espesor, colocada sobre una base de RDC 150 de 15 cm de espesor y una
subrasante de suelo cal al 5% a fin de alcanzar un CRB>8, escarificada hasta una
profundidad de 30 cm.
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Vigas para circulacién de gruas RTG:

Se realizaran vigas de hormigéon armado de 2 m de ancho por 0.40 m de
alto, la cual ira colocada sobre una base de hormigdn pobre de 10 cm de espesor
y una subrasante de suelo cal al 5% a fin de alcanzar un CRB>8, escarificada
hasta una profundidad de 20 cm.

CIRCULACION DE CAMIONES

STACKING DE CONTENEDORES DETALLE DE ZANJA DE DRENAJE

A
LECHO DE GRAVA MEMBRANA GEOTEXTIL LECHO DE GRAVA
2012

SUBRASANTE CBR>20%

CIRCULACION DE CONTAINERAS

A .

Sectores para almacenamiento de contenedores:

En los sectores definidos para almacenamiento de contenedores bajo gruas
RTG, se realizara un pavimento constituido por un lecho de grava de 30 cm de
espesor. Se utilizard grava de trituraciéon y granulometria uniforme con tamafio
nominal comprendido entre 25mm y 50mm. El lecho de grava se colocara sobre
una subrasante estabilizada con cemento al 8% a fin de alcanzar un CBR>20 en
una profundidad de 20 cm. Sobre la subrasante, previo a la ejecucion del lecho de
grava, se colocara una membrana geotextil impermeable de densidad 300 gr/m2.

En los limites de las areas destinadas al almacenamiento de contenedores

se realizaran vigas de hormigdén armado de 15 cm de ancho y 30 cm de alto a fin
de contener el lecho de grava.
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Se deberan ejecutar zanjas de drenaje con caferias perforadas, a fin de
desaguar las aguas pluviales en el lecho de grava. El disefio de dichas zanjas y la
disposicion final de los efluentes seran determinados en funcion del layout
propuesto por la Concesionaria de la Terminal.

CIRCULACION DE CAMIONES

PAVIMENTO ASFALTICO
BASE GRANULAR
SUBRASANTE SUELO CAL (5%)

STACKING DE CONTENEDORES
VIGA PARA
CONTENCION DE GRAVA
LECHO DE GRAVA

2012 @8 cr250m
4012
4
5 MEMBRANA GEOTEXTIL

SUBRASANTE CBR>20%

CIRCULACION DE CONTAINERAS

PAVIMENTO DE HORMIGON H38

BASE DE RDC 150
SUBRASANTE SUELO CAL (5%)

CIRCULACION DE CAMIONES

ASFALTICO
| BASE GRANULAR
SUBRASANTE SUELO CAL (5%)

MEMBRANA GEOTEXTIL

STACKING DE CONTENEDORES

VIGA PARA
CONTENCION DE GRAVA

2012 @8 cr25cm

v 4012
(4

LECHO DE GRAVA

MEMBRANA GEOTEXTIL
SUBRASANTE CBR>20%

CIRCULACION DE CONTAINERAS

PAVIMENTO DE HORMIGON H38
BASE DE RDC 150
SUBRASANTE SUELO CAL (5%)

§ MEMBRANA GEOTEXTIL
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DETALLE DE ZANJA DE DRENAJE
MEMBRANA GEOTEXTIL LECHO DE GRAVA

SUBRASANTE CBR>20% ~ " zansaorenase

FLOVIAL

CANO PERFORADO @250mm
os0 BASE DE ROC 150

VIGA PARA RTG's

16 cr15em
©12 cr15em

©12 cr30em

©16 c/150m
BASE DE HORMIGON POBRE
SUBRASANTE CBR>8%

DETALLE DE ZANJA DE DRENAJE

MEMBRANA GEOTEXTIL LECHO DE GRAVA

SUBRASANTE CBR=20% = 4 ZANJA DRENAJE
. PLUVIAL

CARO PERFORADO ©250mm
BASE DE RDC 150

VIGA PARA RTG’s

216 c/15em
12 ci15cm ©12 cr3oem

g 816 c/15cm
BASE DE HORMIGON POBRE
MEMBRANA GEOTEXTIL

SUBRASANTE CBR=8%
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13.MUELLE EN CABECERA DE 5° ESPIGON Y CIERRE DARSENA "D"

Sobre la Cabecera del 5° Espigon y el cierre de la Darsena "D", se
construira un nuevo muelle de 420 metros de longitud apto para la operacion de
un buque de Disefo (eslora aproximada 365.50 metros, manga aproximada 51.20
metros), que se unifique con el muelle en cabecera del 4° Espigdn formando un
unico muelle corrido de 820 m apto para el amarre de dos buques de disefio en
simultaneo.

En el nuevo sitio de atraque se prevé una cota de dragado de -12.00m
(aproximadamente 40 pies) con respecto al cero local (Riachuelo). Sin embargo, la
estructura del muelle debera estar prevista para un futuro nivel del lecho a cota
-14.00m (aproximadamente 46 pies) a fin de prever un posible dragado del canal
de acceso a dicha cota.

Con los estudios de suelo correspondientes efectuados se determinara la
cota de punta de los pilotes, que deberan quedar empotrados en los mantos de
suelo resistentes y permitir una profundidad de dragado de 40 pies. Las
caracteristicas y dimensiones de los pilotes seran las necesarias para absorber los
esfuerzos horizontales (de atraque y amarre) y verticales (propios de la operacion
de la carga y equipamiento a utilizar).

La superestructura del muelle debera absorber las cargas verticales y
horizontales generadas por el atraque del buque de disefio mencionado
precedentemente y el tiro de bita y los que sean del producto de la operacion de
equipos y acciones verticales de las gruas pértico (“Portainer”). Sobre los pilotes
se dispondra un conjunto de vigas longitudinales y transversales y losas
(premoldeadas u hormigonadas “in situ”) que permitan transmitir las cargas a las
fundaciones, como asi también vigas rieleras y/o carrileras longitudinales para los
movimientos de las gruas portico paralelas al muelle y por ultimo se colocara un
pavimento de hormigdn capaz de soportar el transito de vehiculos pesados, el
transito de gruas de playa tipo RTG (Rubber Tyred Gantry Crane) y la estiba de
contenedores en funcion de la logistica planificada.

Una vez construido el muelle transparente se colocaran todas las
instalaciones complementarias para el correcto funcionamiento como ser:
bolardos, defensas de muelle, conducto de red de servicios paralelos al muelle,
rieles para transito de gruas pértico, instalacion de agua a buque y contra incendio
segun normativa dictada por la Asociacion Nacional de Proteccion contra el Fuego
(NFPA), torres de iluminacion eléctrica y todos los servicios auxiliares pertinentes.
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El muelle de 420 metros a construir se extendera en aproximadamente 140
metros sobre la cabecera del 5° Espigdn, mientras que los 280 metros restantes lo
hara sobre la estructura de cierre de la Darsena "D". Por este motivo la
superestructura del muelle estara diferenciada en ambos sectores. En el sector de
muelle sobre la cabecera del 5° Espigdn la superestructura del muelle se realizara
de igual forma que en la cabecera del 4° Espigon, manteniendo la metodologia
constructiva seleccionada para dicha posta de atraque.

Cofferdam °
de Tablestacado

“7 SECTOR A RELLENAR .
1.262.300 m3

L DARSENA C

(Planta general de nuevo muelle en cabecera de 5° Espigon y cierre de Darsena
"D ")

En el sector de muelle sobre el cierre de la Darsena "D" la tipologia
constructiva para la ejecucidon del muelle esta ligada directamente a la
metodologia constructiva utilizada en el Cierre de la Darsena "D", por lo que
surgen, en funcién de la misma, tres posibles opciones a seguir para ese sector de
muelle:

13.1. Muelle sobre pilotes - Contencién de suelos con tablestacado

Los elementos que constituyen el muelle en el sector ubicado sobre el
cierre de Darsena "D", se describen a continuacion:
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a) Construccioén de Pilotes desde tierra y desde agua

El sector de muelle sobre el cierre de Darsena "D" se ejecutara con dos
lineas de pilotes avanzando sobre la estructura de contencion de suelos,
soportando las vigas y losas del tablero, considerandose a modo preliminar pilotes
de 1.50m de diametro en la linea de pilotes lado agua, y de 1.30m en el lado tierra,
separados cada 5.00m con camisa metalica perdida de espesor minimo 25mm. Se
asume como cota de punta -28.00m.

Sobre la linea de pilotes lado agua se colocara la viga rielera y/o carrilera
por lo que se debera prever la sobrecarga que sobre ellos ejercera la grua poértico.

Como parametros de disefio para el calculo se estim6 una sobrecarga de
disefio a considerar en el tablero de 4 tn/m2 y la hinca de los pilotes debe permitir
el dragado del lecho a cota -14.00 metros (46 pies).

b) Vigas cabezal

Son las vigas de vinculacion entre lineas de pilotes. Las mismas seran de
Hormigdén Armado y podran ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.50m x
1.60m x 35m de longitud. Ver punto n), documentacién grafica.

c) Vigas Carrileras

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero como asi también soportar la carga que la grua
portico ejerce sobre ella ya que sobre la misma va ubicado el riel por el que se
desplaza una de las patas del portico mencionado. Las vigas seran conformadas
en Hormigéon Armado in situ, de 1.50m x 1.60m cuya longitud (en tramos) debera
coincidir con el largo del muelle. Ver punto n), documentacion grafica.

d) Vigas Longitudinales

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero. Estas vigas seran de Hormigén Armado y podran
ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.00m x 1.20m cuya longitud (en
tramos) debera coincidir con el largo del muelle. Ver punto n), documentacion
grafica.

e) Tablero con losetas prefabricadas
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Cumple la funcién de encofrado perdido, pudiendo conformar el tablero de
Hormigdén Armado in situ, cubriendo la superficie libre entre las Vigas Cabezales y
las Longitudinales. Ver punto n), documentacion grafica.

f) Tablero de hormigén

El tablero principal sera conformado en Hormigén Armado in situ, de 0.50m
de espesor. Ver punto n), documentacién grafica.

g) Defensas y Bolardos
Las defensas deberan poseer una capacidad de absorcién de energia de
atraque desarrollada por el Buque de Disefio y ademas cada una de ellas debera
presentar panel deslizante. Seran dispuestas cada 12 metros.
Total: 35 unidades
Los bolardos deberan ser disefiados de forma tal, que soporten una tensién
de amarre propio del Buque de Disefio, como minimo de 150 Tn. Seran dispuestas
cada 30 metros.
Total: 14 unidades
h) Instalaciones
i) Demolicién de pavimento
j) Pavimento en zona de circulacion
k) Pavimentacion zona de playa para estiba
I) Construcciones complementarias
Instalacion contra incendio
Area para mantenimiento de grias RTG’s con drenajes para lavado y
tratamiento de efluentes.
Edificio para la Subestacién eléctrica equipado con transformadores y

sistema de comandos para Gruas de Muelle, RTG’s, lluminacién, etc.

Acondicionamiento de talleres.
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Edificios de oficinas administrativas en general (ej. RR HH, operaciones,
aduanas, etc.).

Reubicacién del actual estacionamiento.
m) Dragado a 36 pies (11m aprox.)
Se considera en el nuevo sitio de atraque una profundidad promedio del
lecho a -10.36m (aproximadamente 34 pies) en una superficie de 420m por 60m

de ancho, resultando un volumen aproximado de dragado de 24.700 m3.

n) Documentacion Grafica

o I LI T 1] llllll
[\] l/I
100pes ~
Viga Carrilera L L
Lado Agua
Viga Carrilera Viga Longitudinal
Lado Tierra Viga Cabezal
an Pavimentaci6n futura Tnblu_m?m
Cofferdam de tablestacas
con doble linea de tensores
relleno con suelo seleccionado
S
21.50 210.) | 2150
Profundidad de pilotes y s
tablestacas a definir por
el estudio del suelo ‘ |
18,00 3,00! 6,00 !3.00!
Corte E-E

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
59 de 77

pagina 59 de 77



3,00 6,00 3,00
I [ = | |
. = 9
7 @1.30 <| @150
) < —
] N
Viga Longifud 1,00 1,50 Vigas Cabezal
1.00m x ¥ - 2 8[™.1.50m x 1.60m
a/ @1.30 —| @150 e
Pantalla p N 9 —t
contencidn = S’
8 - 8|  Viga Carrilera
@1.30 < @150 “\\i I1_asd00 Agt:lla60
- 1.50m x 1.60m
1 < _¥
e N
Soporte de defensas
0.50m x 2.50m
. LADO TIERRA MUELLE LADO AGUA |
Detalle estructural (Planta en corte E-E)
13.2. Alternativa I: Construccion de Muelle corrido segun cierre de

Darsena con pantalla de pilotes

En el caso de realizarse el Cierre de la Darsena "D" mediante una pantalla
de pilotes tangentes, esta pantalla sera utilizada como eje de la Viga Carrilera
soportando sus consecuentes esfuerzos. Por ese motivo, y teniendo en cuenta
que la pantalla se encuentra atensorada a los pilotes que conforman la Viga
carrilera lado Tierra, se logra la eliminacion de las lineas de pilotes restantes,
debiendo ejecutarse posteriormente un pavimento de Hormigdn armado entre las
dos vigas carrileras que soporte la sobrecarga de 4 t/m2 estimada.

La secuencia de tareas y elementos que componen la construccién del
nuevo sitio de atraque, en el sector de muelle ubicado sobre el cierre de la
Darsena "D" contemplando esta solucion, se describen de la siguiente manera:

a) Construccion de Pilotes para Viga Carrilera Lado Tierra

Adicionalmente a los pilotes ejecutados para generar la pantalla de
contencion de suelos, se realizaran pilotes perforados desde tierra a fin de generar
el sustento para la viga carrilera lado tierra y el anclaje de la pantalla de
contencion de suelos por lo que se deberan prever los esfuerzos
correspondientes.
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Se consideran a modo preliminar pilotes de 1.30 m de diametro separados
cada 2.70 m asumiendo como cota de punta -28.00m.

Como parametros de disefio para el calculo se estim6 una sobrecarga de
disefio a considerar en el tablero de 4 tn/m2 y la hinca de los pilotes debe permitir
el dragado del lecho a cota -14.00 metros (46 pies).

b) Vigas Carrileras

Son vigas cuya funcion principal es soportar la carga que la grua poértico
ejerce sobre ella ya que sobre la misma va ubicado el riel por el que se desplaza
una de las patas del pértico mencionado. Las vigas seran conformadas en
Hormigdn Armado in situ, de 1.20m x 1.60m y 1.00m x 1.60m lado agua y lado
tierra respectivamente, cuya longitud (en tramos) debera coincidir con el largo del
muelle. Ver punto k), documentacién grafica.

c) Tablero de hormigén

El tablero principal sera conformado en Hormigén Armado in situ, de 0.50m
de espesor. Ver punto k), documentacion grafica.

d) Defensas y Bolardos

Las defensas deberan poseer una capacidad de absorcién de energia de
atraque desarrollada por el Buque de Disefio y ademas cada una de ellas debera
presentar panel deslizante. Seran dispuestas cada 12 metros.

Total: 35 unidades

Los bolardos deberan ser disefiados de forma tal, que soporten una tension
de amarre propio del Buque de Disefio, como minimo de 150 Tn. Seran dispuestas
cada 30 metros.

Total: 14 unidades
e) Instalaciones
f) Demoliciéon de pavimento
g) Pavimento en zona de circulaciéon

h) Pavimentaciéon zona de playa para estiba

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
61 de 77

pagina 61 de 77



i) Construcciones complementarias
Instalacién contra incendio.

Area para mantenimiento de grias RTG’s con drenajes para lavado y
tratamiento de efluentes.

Edificio para la Subestacién eléctrica equipado con transformadores y
sistema de comandos para Gruas de Muelle, RTGs, lluminacion, etc.

Acondicionamiento de talleres.

Edificios de oficinas administrativas en general (ej. RR HH, operaciones,
aduanas, etc.).

Reubicacién del actual estacionamiento.
j) Dragado a 36 pies (11m aprox.)
Se considera en el nuevo sitio de atraque una profundidad promedio del
lecho a -10.36m (aproximadamente 34 pies) en una superficie de 420m por 60m

de ancho, resultando un volumen aproximado de dragado de 24.700 m3.

k) Documentacién Grafica
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Detalle estructural (Planta)
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Vigas para Tablero del muelle Futuro

Soporte de Defensas Viga Carrilera
1.10m x 1.60m Lado Agua

1.20m x 1.60m

+4.75m (Coronamiento de Muelles)

+0.00m (Cero del Riachuelo)
L

-10.00m (Cota del Lecho Actual)
L

-14.00m (Cota del Lecho Futuro)
L

Cota de Punta segun
Proyecto Ejecutivo

) ) N
r\tl’ P by P P \‘-.l’ \r‘]’
1,35|1,35|1,35/1,35/1,35(1,356

Detalle pantalla de pilotes (Vista)
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13.3. Alternativa Il: Construccién de Muelle Corrido segun cierre de
Darsena con muro colado

En el caso de realizarse el Cierre de la Darsena "D" mediante un Muro
Colado de Hormigdn Armado, este sera utilizado como eje de la Viga Carrilera
lado agua, soportando sus consecuentes esfuerzos. Por ese motivo, y teniendo en
cuenta que el muro se encuentra atensorado a los pilotes que conforman la Viga
carrilera lado Tierra, se logra la eliminaciéon de las lineas de pilotes restantes,
debiendo ejecutarse un pavimento de Hormigén armado entre las dos vigas
carrileras.

La secuencia de tareas y elementos que componen la construccion del
nuevo sitio de atraque, contemplando esta solucién se describen de la siguiente
manera:

a) Construccion de Pilotes para Viga Carrilera Lado Tierra

Se realizaran pilotes perforados desde tierra a fin de generar el sustento
para la viga carrilera lado tierra por lo que se deberan prever los esfuerzos
correspondientes.

Se consideran a modo preliminar pilotes de 1.50 m de diametro separados
cada 5.00 m asumiendo como cota de punta -28.00m.

Como parametros de disefio para el calculo se estim6 una sobrecarga de
disefio a considerar en el tablero de 4 tn/m2 y la hinca de los pilotes debe permitir
el dragado del lecho a cota -14.00 metros (46 pies).

b) Vigas Carrileras

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero como asi también soportar la carga que la grua
portico ejerce sobre ella ya que sobre la misma va ubicado el riel por el que se
desplaza una de las patas del portico mencionado. Las vigas seran conformadas
en Hormigdén Armado in situ, de 1.50m x 1.60m y 1.00m x 1.60m lado agua y lado
tierra respectivamente, cuya longitud (en tramos) debera coincidir con el largo del
muelle. Ver punto k), documentacién grafica.

c) Tablero de hormigén
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El tablero principal sera conformado en Hormigén Armado in situ, de 0.50m
de espesor. Ver punto k), documentacion grafica.

d) Defensas y Bolardos

Las defensas deberan poseer una capacidad de absorcién de energia de
atraque desarrollada por el Buque de Disefio y ademas cada una de ellas debera
presentar panel deslizante. Seran dispuestas cada 12 metros.

Total: 35 unidades

Los bolardos deberan ser disefiados de forma tal, que soporten una tension
de amarre propio del Buque de Disefio, como minimo de 150 Tn. Seran dispuestas
cada 30 metros.

Total: 14 unidades
e) Instalaciones
f) Demolicion de pavimento
g) Pavimento en zona de circulacién
h) Pavimentacion zona de playa para estiba
i) Construcciones complementarias

Instalacion contra incendio.

Area para mantenimiento de grias RTG’s con drenajes para lavado y
tratamiento de efluentes.

Edificio para Subestacion equipado con transformadores y sistema de
comandos para Gruas de Muelle, RTG's, lluminacién, etc.

Acondicionamiento de talleres.

Edificios de oficinas administrativas en general (ej. RR HH, operaciones,
aduanas, etc.).

Reubicacion del actual estacionamiento.

PLIEG-2018-09456211-APN-GSY CA#AGP
66 de 77

pagina 66 de 77



j) Dragado a 36 pies (11m aprox.)

Se considera en el nuevo sitio de atraque una profundidad promedio del
lecho a -10.36m (aproximadamente 34 pies) en una superficie de 420m por 60m
de ancho, resultando un volumen aproximado de dragado de 24.700 m3.

k) Documentacion Grafica
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Detalle estructural (Planta en corte E-E)
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14.MUELLE DE 35 METROS EN CABECERA DE 5° ESPIGON

En el caso en que sea factible el avance del frente de atraque en la
Cabecera del 5° Espigdn, en 35 metros sobre el canal de pasaje, se posibilitara la
construccion de un muelle de 400 metros de longitud en la cabecera del mismo, a
realizarse en forma previa a la ejecucion del cierre de la Darsena "D".

La etapabilidad lograda de esta forma resulta muy beneficiosa en cuanto a
que la Terminal 2 contaria con tres postas de atraque (dos aptas para un buque de
disefio) al momento de cerrar la Darsena "D", permitiendo de esta forma reducir el
impacto de la inversién a realizar, mejorando su ecuacion financiera. Asimismo,
para poder contar con una posta de atraque de estas caracteristicas sobre la
cabecera del 5° Espigon se debe contar con las siguientes obras ya finalizadas:

Construccién de escollera (obra de abrigo) en el extremo del nuevo relleno
al Norte del 6° Espigon, lado interno (830 metros).

Remocién parcial del tablestacado existente frente al 5° Espigén. En esa
instancia se estima que el muelle se encontrara razonablemente protegido
contra el oleaje reinante a través del nuevo piedraplen.

Recorte de la Escollera Principal en 50 metros desde el extremo Norte de la
misma, a fin de ensanchar el canal de pasaje en el sector.

A su vez, es de relevancia considerar que de construirse esta nueva posta
de atraque en la cabecera del 5° Espigdn, la propia construida en la cabecera del
4° Espigdn debera ser de iguales caracteristicas como ya fue mencionado en el
Item 2.3 "Alternativa |ll: Muelle sobre Pilotes sobresaliendo 35 metros”.

Bajo estas consideraciones el nuevo muelle a construir consiste en una losa
suspendida de hormigdn armado ejecutado in situ, sobre un entramado de vigas
longitudinales y cabezales, fundada sobre cinco hileras de pilotes. A su vez se
debera realizar una proteccidn del lecho, por ejemplo mediante colchones de
gaviones, a fin de mantener el talud necesario para evitar el descalce del muro de
gravedad existente.

La secuencia de tareas y elementos que componen la construccién del
nuevo sitio de atraque se describen a continuacién:

a) Construccién de Pilotes
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El muelle se ejecutara con cinco hileras de pilotes de gran diametro de
Hormigdn armado. Las tres (3) hileras intermedias seran conformadas mediante
pilotes de 1.20 metros de diametro, mientras que las dos (2) hileras restantes,
extremas, seran conformadas por pilotes de 1.50 metros de diametro.

Dichos pilotes seran materializados desde agua mediante la hinca de una
camisa metalica perdida y posterior excavacién por dentro de la misma hasta
llegar a la cota de punta, con el objeto de absorber las cargas de servicio
generadas por el amarre del buque de disefio.

Se consideran a modo preliminar pilotes separados cada 5.00 m asumiendo
como cota de punta -28.00m.

Como parametros de disefio para el calculo se estim6 una sobrecarga de
disefio a considerar en el tablero de 4 tn/m2 y la hinca de los pilotes debe permitir
el dragado del lecho a cota -14.00 metros (46 pies).

Sobre las dos lineas de pilotes extremas se colocara la viga rielera y/o
carrilera por lo que se debera prever la sobrecarga que sobre ellos ejercera la grua
portico.

b) Vigas cabezal

Son las vigas de vinculacion entre lineas de pilotes. Las mismas seran de
Hormigdén Armado y podran ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.50m x
1.60m x 35m de longitud. Ver punto n), documentacion grafica.

c) Vigas Carrileras

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero como asi también soportar la carga que la grua
portico ejerce sobre ella ya que sobre la misma va ubicado el riel por el que se
desplaza una de las patas del portico mencionado. Las vigas seran conformadas
en Hormigén Armado in situ, de 1.50m x 1.60m cuya longitud (en tramos) debera
coincidir con el largo del muelle. Ver punto n), documentacion grafica.

d) Vigas Longitudinales

Son vigas de vinculacion de Cabezales cuya funcion principal es soportar y
distribuir las cargas del tablero. Estas vigas seran de Hormigén Armado y podran

ser prefabricadas o construidas in situ, de 1.00m x 1.20m cuya longitud (en
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tramos) debera coincidir con el largo del muelle. Ver punto n), documentacion
grafica.

e) Tablero con losetas prefabricadas

Cumple la funcién de encofrado perdido, pudiendo conformar el tablero de
Hormigdn Armado in situ, cubriendo la superficie libre entre las Vigas Cabezales y
las Longitudinales. Ver punto n), documentacion grafica.

f) Tablero de hormigén

El tablero principal sera conformado en Hormigén Armado in situ, de 0.50m
de espesor. Ver punto n), documentacién grafica.

g) Defensas y Bolardos

Las defensas deberan poseer una capacidad de absorcién de energia de
atraque desarrollada por el Buque de Disefio y ademas cada una de ellas debera
presentar panel deslizante. Seran dispuestas cada 12 metros.

Total: 34 unidades

Los bolardos deberan ser disefiados de forma tal, que soporten una tension
de amarre propio del Buque de Disefio, como minimo de 150 Tn. Seran dispuestas
cada 30 metros.

Total: 14 unidades
h) Instalaciones
i) Demolicién de pavimento
j) Pavimento en zona de circulacion
k) Pavimentacion zona de playa para estiba
I) Construcciones complementarias

Instalacion contra incendio

Area para mantenimiento de grias RTG’s con drenajes para lavado y
tratamiento de efluentes.
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Edificio para la Subestacién eléctrica equipado con transformadores y
sistema de comandos para Gruas de Muelle, RTG’s, lluminacidn, etc.

Acondicionamiento de talleres.

Edificios de oficinas administrativas en general (ej. RR HH, operaciones,
aduanas, etc.).

Reubicacion del actual estacionamiento.

m) Dragado a 36 pies (11m aprox.)

Considerando actualmente que la zona predicha presenta una profundidad

del lecho promedio de -10.36 metros (aproximadamente 34 pies), en referencia al
cero del Riachuelo, y considerando que el nuevo sitio de atraque debera ser
dragado a una profundidad de 36 pies en una superficie de 420 metros por 60
metros de ancho, el volumen de material a ser extraido sera de aproximadamente
24.700 m3.

n) Documentacién Grafica
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Detalle estructural (Planta en corte E-E)
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C.OBRAS VINCULADAS AL REORDENAMIENTO VIAL:

15.CIERRE PARCIAL DE LA DARSENA "F"

A partir de la reorganizacién del ingreso-egreso de la carga por camiones a
Puerto Buenos Aires, del incremento del movimiento contenedorizado esperado a
futuro, y de la pérdida de terrenos en sectores mas urbanos por parte de la
Administracion Portuaria que eran utilizados por empresas de logistica, es que se
hace necesario el incremento de superficie ganando terreno al rio.

En funcion de esto es fundamental el relleno parcial de la Darsena "F" en
aproximadamente ocho (8) hectareas. El cierre de la Darsena esta ubicado
aproximadamente unos 20 metros al Norte de la continuacion de la calle 14. En
este sector se esta proyectando el unico ingreso de camiones al sector portuario,
debiéndose en él organizar la circulacion de los mismos hacia el Control de Trafico
Vehicular Portuario (CTVP), desde este a las Terminales | y Il y la circulacién a la
zona del relleno.

El cierre se realizara por intermedio de la colocacion de materiales sueltos
de gran peso y volumen (escollerado) avanzando desde tierra desde las margenes
Este y Oeste, aproximadamente a 450 m de la cabecera de la Darsena, resultando
una longitud aproximada de 218 m. Se prevé la construccidon de desagles
pluviales para vincular el agua proveniente del lado interior y exterior de la obra.

Sobre la obra de cierre se prevé la realizacion de un paseo peatonal y area
de esparcimiento generando un nexo de conexion entre la Ciudad y el Puerto
permitiendo el acceso de las personas al Rio en el sector portuario. Cabe aclarar
que las zonas operativas portuarias estan vedadas al publico general de acuerdo
al cédigo PBIP.
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Esquema de Obra de Cierre en Darsena "F"

15.1. Relleno del cierre parcial de la Darsena "F"

Se prevé el relleno parcial de la Darsena "F", con suelo seleccionado, en el
recinto generado mediante la Obra de Cierre. Considerando la actual cota del
lecho y previendo el relleno a cota +4.50 m, se obtiene un volumen a rellenar
aproximado de 510.000 m3.

El relleno estara compuesto por material aportado por la construccién de la
trinchera del Paseo del Bajo como asi también el material refulado

(mayoritariamente arena) del interior de la Darsena F.

15.2. Pavimentacion del Relleno en Darsena "F"

El sector rellenado debera pavimentarse con el material adecuado para
permitir la circulacién de camiones, con todas las instalaciones complementarias
necesarias: desagues pluviales, tendido de caferias de servicios, canalizaciones
eléctricas, red de datos, instalaciones luminicas, etc. Se considera una superficie a
pavimentar de 81.320 m2 aproximadamente.

Se proponen dos tipos de pavimentos, en funcion de plazos de ejecucion y
su costo:
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Pavimento Asfaltico:

Se realizara un pavimento con carpeta de rodamiento asfaltica de 15 cm de
espesor, colocada sobre una base granular de 20 cm de espesor, previo a la
aplicacion de un riego de imprimacion, y una subrasante de suelo cal al 5% a fin
de alcanzar un CRB>8, escarificada hasta una profundidad de 25 cm.

Pavimento de Hormigon:

Se realizara un pavimento con carpeta de rodamiento de Hormigén H 30 de
25 cm de espesor, colocada sobre una base de suelo cemento al 10% de 20 cm
de espesor, y una subrasante de suelo cal al 6%, escarificada hasta una
profundidad de 20 cm.

e ——

CIRCULACION DE CAMIONES

PAVIMENTO DE HORMIGON H30

BASE CBR>40%
L 1 SUELG CEMENTO (10%)

MEMBRANA GEOTEXTIL

SUBRASANTE SUELO CAL (6%)

16. PAVIMENTACION DEL RELLENO EXISTENTE EN 6° ESPIGON

En funcion de la reorganizacion vehicular contemplada en el ingreso-egreso
a Puerto Buenos Aires y de la configuracion que surja de la misma para el Control
de Trafico Vehicular Portuario (CTVP), se debera proceder a la pavimentacion de
calles de circulacién en el sector del relleno existente al Norte del 6° Espigon. Para
lo cual se estima un total 55.000 m2 de pavimento a colocar.

En base a lo expuesto, y dentro del proyecto, se deberan disenhar
conjuntamente con los pavimentos, los sistemas de desagues pluviales del sector
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y los sistemas de iluminacion de los playones y el sistema de iluminacion vial
consecuente.

17. PAVIMENTACION DE AVENIDA EDISON

Con el objeto de favorecer y agilizar la circulacion de vehiculos de transito
pesado, resulta necesario para una etapa inicial realizar las tareas de
“Pavimentacion de Av. Edison - Ingreso y Egreso de CTVP” entre el Control de
Trafico Vehicular Portuario (CTVP) y la prolongaciéon de Calle 12, habida cuenta
gue en el sector mencionado se realizara el acceso unico a Puerto Buenos Aires.

Entre tales tareas mencionadas se encuentran, la ejecucion de la carpeta
de rodamiento en concreto asfaltico sobre el pavimento actualmente adoquinado,
la repavimentacion del pavimento actual que se encuentra deteriorado, la
construccion de cunetas con hormigén armado que actualmente se encuentran
adoquinadas, la nivelacion de cordones y sumideros, y la ejecucion de la
senalizacion horizontal para canalizar los carriles de circulacion.

18. ENLACE FERROVIARIO ENTRE DARSENA "E" Y PARRILLAS 3°
Y 5°

Se proyecto la construccion de una nueva via ferroviaria de trocha mixta en
una longitud aproximada de 665 metros, que conecte la Darsena "E" con las
Parrillas Ferroviarias 3° y 5° de Puerto Buenos Aires.

El mismo tiene por finalidad la de disminuir el trafico ferroviario pasante por
el Paso a Nivel de Av. Ramon Castillo, lo cual genera grandes congestiones al
sector, de las formaciones que ingresan y egresan del muelle Norte de la Darsena
"E", las cuales lo hacen desde y hacia las mencionadas parrillas ferroviarias. Cabe
aclarar que ésta es la unica maniobra que permite ingresar las formaciones
ferroviarias a las parrillas en trato. Se realizara via en solera para permitir la
circulacién vehicular sobre la misma.

Entre tales tareas se encuentran, la ejecucion de una via trocha mixta con
sus correspondientes enlaces en los extremo Norte y Sur con las vias de
circulaciéon general 1 y 2 ubicadas frente a la cabecera de la Darsena. "E", y las
Parrillas Ferroviarias 3° y 5° respectivamente. Asimismo se realizaran tareas
complementarias necesarias como ser la demoliciéon del pavimento existente, la

modificacion de un Gate del CTVP, el corrimiento de portones de ingreso a la
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Terminal BACTSSA, la reubicacion de columnas de iluminacion, la construccion de

desagues pluviales, el demarcado de la senalizacion horizontal, extraccion de
interferencias, etc.
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Tendido General del Enlace ferroviario entre Darsena "E" y Parrillas 3° y 5°
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